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Statorkorper fair einen Irtnenlaufer-Gleichstromrnotor 



Die Erfindung betrifft einen Statorkorper fur einen Innenlaufer-Gleichstrommotor, der einen 
ringformigen StatorruckschluB und mehrere Polschuhe umfaBt. Die Polschuhe erstrecken sich 
von der zentranlen, inneren Offnung des Statorruckschlufles in radialer Richtung nach innen. 

Allgemeiner betrifft die Erfindung Innenlaufer-Gleichstrommotoren und insbesondere elek- 
tronisch kommutierte, blirstenlose Gleichstrommotoren. Solche Motoren konnen in unter- 
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schiedlichsten Bereichen zur Anwendung kommen, beispielsweise in der Automobiltechnik 
fur Geblase, Kuhlpumpen oder zur Unterstutzung des Lenksystems. Andere Bereiche sind 
z.B. Ltiftergeblase in Netzteilen oder Spindelmotoren in Plattenlaufwerken fur Datenverar- 
beitungsanlagen, um nur einige wenige Beispiele zu nennen. 

Ein btirstenloser Gleichstrommotor umfaBt grundsatzlich eine Welle, eine Rotorbaugruppe, 
die einen oder mehrere auf der Welle angeordneten Permanentmagneten aufweist, und eine 
Statorbaugruppe, die einen z.B. aus Blechen aufgebauten Statorkorper und Phasenwicklungen 
umfaBt. Zwei Lager sind mit axialem Abstand an der Welle angeordnet, um die Rotorbau- 
gruppe relativ zu der Statorbaugruppe zu lagern. 

Ein Beispiel eines Statorkorpers, der in der Statorbaugruppe verwendet werden kann 5 ist in 
Fig. 1 dargestellt. Der Statorkorper 8 umfaBt einen ringformigen StatorriickschluB 10 und 
mehrere Polschuhe 12, die von der zentralen, inneren Offhung des StatorruckschluBes 10 sich 
in radialer Richtung nach innen erstrecken. Zwischen den Polschuhen 12 sind Statornuten 14 
gebildet. 

Bei dem in Fig. 1 gezeigten Beispiel weist der Statorkorper 27 Polschuhe 12 auf. Unter der 
Annahme daB der Statorkorper 8 fur einen dreiphasigen Gleichstrommotor bestimmt ist, ste- 
hen fur jede Phasenwicklung somit .neun Polschiihe 12 zur Verfiigung. Im Hinblick auf das 
Bewickeln des Statorkorpers 8 mit drei Phasenwicklungen ergibt sich ein Konflikt dadurch, 
daB zwischen den Polschuhen 12 ausreichend Raum fur das Einbringen der Wicklungen vor- 
handen sein muB, wahrend fur die elektromagnetische Auslegung des Stators eine schmale 
Nutoffnung 16 der Nut 14 vorteilhaft ist. Dieser Konflikt ist aus Fig. 1 ohne weiteres ersicht- 
lich. Er wird durch die Tatsache verstarkt, daB der zwischen zwei Polschuhen 12 fur die 
Wicklungen zur Verfugung stehende Raum tatsachlich um einen Freiraum zu verringem ist, 
welcher fur das Einbringen des Wicklungsdrahtes zwischen jeweils zwei Polschuhen 12 be- 
notigt wird. 
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Die DE 101 06 717A1 beschreibt ein Bauelement fur einen Elektromotor, das als Stator oder 
Rotor verwendet werden kann und daB aus zrwei Tragerkorpern besteht, welche in axialer 
Richtung zusammengebaut das Bauelement bilden. Jeder der Tragerkorper weist Polzahne 
auf 5 wobei in Umfangsrichtung direkt benachbarte Polzahne nicht von demselben Tragerkor- 
per gebildet sind, urn den Abstand zwischen benachbarten Polzahnen der einzelnen Trager- 
korper so groB zu wahlen, daB das Wicklungsverfahren oder Anbringen einer Spule stark ver- 
einfacht ist. 

Es ist eine Aufgabe der Erfindung, einen Statorkorper fur einen Innenlaufermotor anzugeben, 
der eine schmale Nutoffnung hat, um eine gute Motorfunktion sicherzustellen, jedoch gleich- 
wohl effektiv und einfach bewickelt werden kann. 

Diese Aufgabe wird durch einen Statorkorper mit den Merkmalen von Anspruch 1 gelost. Die 
Erfmdung sieht insbesondere vor, den Statorkorper in mehrere Statorabschnitte aufzuteilen, 
wobei ein Statorabschnitt jeweils die Polschuhe einer Phase umfaBt. Der Erfmdung liegt der 
Gedanke zugrunde, den Stator in verschiede Ebenen aufzuteilen, wobei die Statorabschnitte 
derart zusammengefugt werden, daB sie gemeinsam einen kompletten Statorkorper ergeben. 

Dadurch, daB jeder Statorabschnitt alle Polschuhe einer Phase umfaBt, ergeben sich verschie- 
dene Vorteile. Die Fertigung wird vereinfacht, weil jede Phase auf ihrem Statorabschnitt voll- 
standig gewickelt und verschaltet werden kann. Nach der Montage der einzelnen Statorab- 
schnitt zu einem Motor ist nur noch die Verbindung der einzelnen Phasenwicklungen z.B. ner 
Dreieck- oder Sternschaltung erforderlich. Auch fur die Arbeitsweise des Motors ergeben sich 
Vorteile, weil bei der erfindungsgemaBen Bauweise keine Beeinflussungen durch StreufluB 
aus benachbarten anderen Phasen auftreten und fur jede Phase die gleichen elektromagneti- 
schen Eigenschaften gelten, da fur jede Phase die gleichen elektromagnetischen Widerstande 
erzeugt werden. 
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Jeder Statorabschnitt umfaBt vorzugsweise jeweils einen Teil des ringformigen Statorrtick- 
schlufies, der insbesondere so ausgebildet ist 5 daB es sich nur iiber einen Teil der axialen Lan- 
ge des Statorkorpers erstreckt. Ferner umfaBt der Statorabschnitt die zu einer Phase gehoren- 
den Polschuhe, welche sich im wesentlichen iiber die gesamte axiale Lahge des Statorkorpers 
erstrecken. Der ringformige RiickschluB erstreckt sich insbesondere iiber einen Bruchteil der 
axialen Lange des Statorkorpers, welcher der Anzahl der Phasen entspricht; beim dreiphasi- 
gen Motor betragt die axiale Lange des ringformigen RtickschluBes vorzugsweise ein Drittel 
der Gesamtlange des Statorkorpers. 

Der erfindungsgemaBe Statorkorper kann insbesondere so hergestellt werden, daB jeder Sta- 
torabschnitt aus zwei Teilen zusammengefiigt ist. Ein Teil umfaBt einen geschlossenen Ring 
und die zu einer Phase gehorenden Polschuhe, welche sich jeweils iiber den genannten 
Bruchteil der axialen Lange des Statorkorpers erstrecken, und der andere Teil umfaBt den 
noch fehlenden Teil der zu dieser Phase gehorenden Polschuhe, urn den ersten Teil so zu er- 
ganzen, daB sich die zu der jeweiligen Phase gehorenden Polschuhe jeweils iiber die gesamte 
Lange des Statorkorpers erstrecken. Die beiden Teile konnen beispielsweise durch Stanzpa- 
ketieren oder Verkleben miteinander verbunden werden. 

ErfindungsgemaB werden die Statorabschnitte fur die drei Phasen getreiuit hergestellt und die 
Polschuhe der jeweiligen Statorabschnitte fur jede Phase bewickelt, bevor die einzelnen Sta- 
torabschnitte zur Bildung des fertig bewickelten Stators zusammengefiigt werden. Da an den 
Statorabschnitten die Polschuhe fur die jeweils anderen Phasen fehlen, steht ausreichend Platz 
fur die Bewicklung der Polschuhe zur Verfugung. Die Phasenwicklungen konnen vor dem 
Zusammensetzen der Statorabschnitte noch durch Aufbringen von Druck geformt werden. 
AnschlieBend werden die einzelnen Statorabschnitte zusammengesetzt und dabei derart inein- 
ander verschachtelt, daB sie einen kompletten bewickelten Stator ergeben. 
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Die Erfindung betrifft auch ein Verfahren zum Herstellen eines Statorkorpers gemaB An- 
spruch 11. Bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung sind in den abhangigen Anspruchen 
angegeben. 

Die Erfindung ist im folgenden anhand bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele mit Bezug auf die 
Zeichnungen naher erlautert. In den Figuren zeigen: 

Fig. 1 eine schematische perspektivische Darstellung eines Statorkorpers; 

Fig. 2 eine schematische Draufsicht auf den Blechschnitt eines Statorkorpers mit neun Pol- 
schuhen; 

Fig. 3 eine schematische Draufsicht auf den Blechschnitt des gleichen Statorkorpers wie in 
Fig. 1 , wobei nur die Pole einer Phase vorhanden sind; 

Fig. 4 eine schematische perspektivische Darstellung eines Teils eines ersten Statorabschnit- 
tes des Statorkorpers gemaB der Erfindung; 

Fig. 5 eine schematische perspektivische Darstellung eines Teils eines zweiten Statorab- 
schnittes des Statorkorpers gemaB der Erfindung; und 

Fig. 6 eine schematische perspektivische Darstellung eines Teils eines dritten Statorab- 
schnittes des Statorkorpers gemaB der Erfindung. 

Fig. 7a 5 7b und 7c zeigen eine perspektivische Darstellung, eine Draufsicht und eine Sei- 
tenansicht des zusammengesetzten Statorkorper gemaB der Erfindung; 
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Fig. 8a und 8b zeigen perspektivische Darstellungen des Statorkorpers gemaB der Er- 

findung in teilweise zusammengesetztem Zustand, von schrag unten bzw. von schrag 
oben. 

Fig. 1, die bereits beschrieben wurde, zeigt in perspektivischer Darstellung einen Statorkorper 
5 8 zur Verwendung in einem Elektromotor, insbesondere einem elektronisch kommutierten 
Gleichstrommotor. Der Statorkorper 8 umfaBt einen ringformigen RiickschluB 10 und Pol- 
schuhe 12, zwischen denen Statornuten 14 gebildet sind. Eine Nutoffnung ist mit 16 bezeich- 
net. Der Fachmann wird verstehen, daB die Erfmdung auf Statorkorper mit beliebigen 
" - , . : Pol/Nut-Zahlen anwendbar ist. 

10 Fig. 2 zeigt schematisch eine Draufsicht auf einen Statorkorper. Bei einem aus mehreren Ble- 
chen paketierten Statorkorper entspricht diese Draufsicht dem sogenannten Blechschnitt. In 
dem in Fig. 1 gezeigten Blechschnitt ist ein ringformiger RiickschluB mit 10 und ein Polschuh 
mit 12 bezeichnet Zwischen jeweils zwei Polschuhen 12 ist eine Statomut 14 gebildet, wobei 
die Nutoffnung mit 16 bezeichnet ist. Die Statornut 14 bildet den fur die Phasenwicklung zur 

15 Verfugung stehenden Raum, der auch als Wickelraum bezeichnet wird. 

Der in Fig. 2 gezeigte Blechschnitt weist neun Statornuten 14 und neun Polschuhe 12 auf und 
ist fur einen dreiphasigen biirstenlosen Gleichstrommotor bestimmt. Die Polschuhe a tragen 
' vjg^, hierbei die Wicklungen fur die Phase 1, die Polschuhe b tragen die Wicklungen fur die Phase 
2 5 und die Polschuhe c tragen die 'Wicklungen fur die Phase 3. 

20 Bei dem Bewickeln eines herkommlichen Statorkorpers muB die Nutoffnung 16 mindestens 
so groB sein, daB ein Wicklungsdraht durch diese hindurchgefuhrt werden kann. Ferner ist der 
Wickelraum im Bereich der Statomut 14 dadurch eingeschraokt, daB ausreichend Platz fur das 
Einbringen des Wickeldrahts bis zum Fufi des Polschuhs vorhanden sein muB. Der fur die 
Phasenwicklung tatsachlich zur Verfugung stehende Raum ist in Fig. 2 bei 18, 18 c durch eine 

25 Schraffur schematisch angedeutet. Die Abmessungen der Polschuhe 12, Statornuten 14 und 



BOEHMERT & BOEHMERT 
-7- 



Nutoffhungen 16 mussen somit so gewahlt werden, daB Raum fur das Einbringen einer 
Wicklung (nicht gezeigt) in die Statornut 14 zum Bewickeln der Polschuhe 12 vorhanden ist. 
Fur die elektromagnetische Auslegung des Motors und insbesondere die Erzeugung eines 
Drehmoments mit geringer Drehmomentwelligkeit ist dagegen eine schmale Nutoffhung 16 
vorteilhaft. 

Fig. 3 zeigt (in verkleinertem MaBstab) den Blechschnitt eines ahnlichen neun-nutigen Stator- 
korpers, wobei jedoch erfindungsgemaB nur die Polschuhe 20 vorhanden sind 5 welche die 
Wicklungen derselben Phase tragen. Die Polschuhe 20 sind wie bei dem Blechschnitt der Fig. 
2 an der inneren zentralen Offnung des ringformigen Statorrlickschlusses 1 0 vorgesehen. Er- 
findungsgemaB ist der Statorkorper aus drei Statorabschnitten aufgebaut, deren Draufsicht, 
oder Blechschnitt, wie die in Fig. 3 Gezeigte ausgebildet ist. Aus Fig. 3 ist ohne weiteres er- 
kennbar, daB die Polschuhe 20 des gezeigten Statorabschnitts ohne Probleme mit dem Wick- 
lungsdraht fur eine der Phasen des Elektromotors bewickelt werden konnen. Beschrankungen 
durch eine kleine Nutoffnung oder einen notwendigen Freiraum zum Einbringen des Wick- 
lungsdrahtes bestehen offensichtlich nicht. Insbesondere kann jeder Hammer oder Zahn 22 
des Polschuhs 20 breiter gemacht werden als bei dem Statorkorper des Standes der Technik, 
weil kein MindestmaB fur die Nutoffhung 16 vorgegeben ist. 

ErfindungsgemaB werden die drei (oder bei einem zweiphasigen Motor zwei) Statorabschnitte 
getrennt hergestellt und bewickelt, bevor diese zu einem einheitlichen Statorkorper zusam- 
mengesetzt werden. Die Draufsicht, oder der Blechschnitt, der drei (oder zwei) Statorab- 
schnitte ist identisch. Ein zweiter und dritter Statorabschnitt wiirde die zweite bzw. dritte Pha- 
senwicklung tragen und versetzt zum ersten Statorabschnitt, der in Fig. 3 gezeigt ist, angeord- 
net werden. Abhangig von der Anzahl der Phasen N werden die Statorabschnitte jeweils um 
360° : N versetzt zueinander angeordnet. Bei dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel betragt der 
Winkelversatz 360° : 9 = 40°. 
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Nach dem Bewickeln der einzelnen Polschuhe, z.B. 20 in Fig. 3, kann auf die Wicklungen (in 
Fig. 3 nicht gezeigt) optional jeweils von der Seite der Polschuhe 20 her Druck aufgebracht 
werden, urn die Wicklungen nach Bedarf zu formen. Da jeder Statorabschnitt nur die Pol- 
schuhe und Wicklungen einer Phase umfaBt, konnen die Zahne oder Hammer 22 der Polschu- 
he breiter als beim Stand der Technik ausgebildet werden, wobei die Breite jedes Hammers 22 
nur durch den nachsten benachbarten Hammer beschrankt ist, der zur benachbarten Phase 
gehort. Dadurch konnen die Nutoffhungen bei dem fertigen Statorkorper minimiert werden, 
wodurch der Statorkorper insgesamt einen groBeren FluB aufnehmen kann und eine geringere 
Drehmomentwelligkeit erzeugt. 

Der zusammengesetzte Statorkorper wird erfindungsgemaB dadurch hergestellt, daB drei be- 
wickelte Statorabschnitte ineinander verschachtelt werden. Dies ist mit Bezug auf die Fig. 4 
bis 6 erlautert. Die bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung ist anhand eines dreiphasigen 
Gleichstrommotors erlautert, wobei der Fachmann verstehen wird, daB die Erfindung nicht 
hierauf beschrankt ist. 

Der in Fig. 4 gezeigte erste Statorabschnitt 28 umfaBt einen ersten Teil 24 des ringfbrmigen 
Statomickschlusses und die Polschuhe 29, welche zu einer Phase gehoren. 

Der Statorabschnitt 28 ist aus mehreren Teilen zusammengesetzt, namlich einem geschlosse- 
nen ringfbrmigen Bauteil, das in Fig. 4 schraffiert dargestellt ist und den Teil 24 des ringfor- 
migen Statomickschlusses sowie einen Teil 26 der zu der Phase gehorenden Polschuhe 29 
umfaBt. Der Teil 24 des ringfbrmigen Statomickschlusses und der Teil 26 der Polschuhe (in 
Fig. 4 ist nur einer der Polschuhe einer Phase gezeigt) erstrecken si ch jeweils uber ein Drittel 
(1 : Anzahl der Phasen) der axialen Lange L des Statorkorpers. Der zweite Teil des Statorab- 
schnitts 28 fiir diese Phase ist durch die jeweils noch fehlenden Teile 30 der zu dieser Phase 
gehorenden Polschuhe 29 gebildet. Diese Polschuhteile 30 erganzen die Polschuhteile 26, urn 
insgesamt die Polschuhe 29 fur eine Phase, z.B. die Phase 1 zu bilden, welche sich uber die 
gesamte axiale Lange L des Statorkorpers erstrecken. Die axiale Lange der Polschuhteile 30 
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betragt bei der gezeigten Ausftihrungsform zwei Drittel der axialen Statorlange L, allgemeiner 
(Anzahl der Phasen - 1) : (Anzahl der Phasen) • Statorlange L. Vor dem Bewickeln des Stato- 
rabschnittes 28 werden die Teile 24 und 26 und 30 des Statorabschnitts 28 z.B. durch Napf- 
paketieren oder Verkleben zusammengefugt. 

Bei der Darstellung der Fig. 4 ist der Einfachheit halber nur ein Teil des ringformigen Stator- 
riickschlusses 24 und ein Polschuh 29 dargestellt. Der Fachmann wird verstehen, daB der in 
Fig. 4 gezeigte Statorabschnitt 24 in Draufsicht der Abbildung der Fig. 3 entspricht und einen 
geschlossenen ringformigen StatorriickschluBteil 24 sowie alle Polschuhe einer Phase umfaBt. 

Fig. 5 zeigt schematisch einen Teil eines zweiten Statorabschnitts 32, beispielsweise des Sta- 
torabschnitts fur die Phase 2. Dieser umfaBt einen weiteren Teil 34 des ringformigen Stator- 
riickschlusses sowie die Polschuhe 36, welche der Phase 2 zugeordnet sind, wobei in Fig. 5 
nur ein Polschuh 36 dargestellt ist. Der Statorabschnitt 32, der in Fig. 5 dargestellt ist, ist aus 
drei Teilen zusammengesetzt, namlich einem Teil 34 des ringformigen Statorriickschlusses 
und einem zugehorigen Teil 38 der Polschuhe der Phase 2, welche sich jeweils iiber ein Drit- 
tel der axialen Lange des Statorkorpers erstrecken, sowie die noch fehlenden Teile 40, 40' der 
Polschuhe der Phase 2, welche den Polschuhteil 38 erganzen. Die Einzelteile 34, 38 und 40, 
40' werden wiederum durch Napfpaketieren oder Verkleben zu einem Statorabschnitt 32 zu- 
sammen gefugt. AnschlieBend werden die Polschuhe 36 mit der Wicklung fur Phase 2 bewik- 
kelt 

Fig. 6 zeigt den Statorabschnitt 42 fur die dritte Phase, der spiegelbildlich zu dem Statorab- 
schnitt 28 der ersten Phase ausgebildet ist. Er umfaBt wiederum einen Teil 44 des ringformi- 
gen Statorriickschlusses, welcher sich iiber ein Drittel der axialen Lange des Statorkorpers 
erstreckt, sowie die Polschuhe 46, welche der Phase 3 zugeordnet sind. Der Statorabschnitt 
42, der in Fig. 6 dargestellt ist, kann entsprechend dem Statorabschnitt 28 der Fig. 4 aus zwei 
Teilen hergestellt werden. 
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Fig. 7 a, 7b und 7c zeigen eine perspektivische Darstellung, eine Draufsicht und eine Seitenan- 
sicht des zusammengesetzten Statorkorpers, der aus den drei Statorabschnitten 28, 32, 42 zu- 
sammengesetzt ist. 

Fig. 8a und 8b zeigen den Statorkorper in einer Explosionsdarstellung, in der die drei Stator- 
abschnitte 28, 32, 42 zu erkennen sind, bevor diese vollstandig zu dem Statorkorper zusam- 
mengesetzt sind. In den Figuren erkennt man die zu den Statorabschnitten gehorenden Teile 
24, 34, 44 des ringformigen StatorriickschluBes sowie die zugehorigen Polschuhe 29, 36 bzw. 
46. 

Nachdem die jeweiligen Statorabschnitte 28, 32, 42 bewickelt sind (in den Figuren nicht ge- 
zeigt), werden diese in axialer Richtung ineinander gefugt, wobei die Statorabschnitte 28 und 
42 von oben bzw. von unten auf den Statorabschnitt 32 aufgeschoben werden, so da£ der Teil 
34 des ringformigen Statorruckschlusses zwischen den RiickschluBteilen 24 und 44 der Stato- 
rabschnitte 28 und 42 zu liegen kommt. Dabei werden die Polschuhe 29, 36, 46 urn 40° 
(3 60° : 9) zueinander versetzt angeordnet. 

Die einzelnen Statorabschnitte 28, 32, 42 werden vorzugsweise derart miteinander verbunden, 
daB kein magnetisch wirksamer Spalt zwischen den aneinander aiigrenzenden Flachen der 
Ruckschliisse und der Polschuhe der jeweils anderen Phasen entsteht. Dies kann durch einen 
guten PaBsitz sowie gegebenenfalls durch Verwendung eines magnetisch wirksamen Fullstof- 
fes oder Klebers gewahrleistet werden, wie er z.B. in JP 0 127 2102A beschrieben ist. 

Nach dem Bewickeln und Zusammensetzen der einzelnen Statorabschnitte 28, 32, 42 erhalt 
man einen bewickelten Statorkorper, der den Wickelraum zwischen den Polschuhen optimal 
ausnutzt und eine geringere Nutoffnung als im Stand der Technik iiblich haben kann. Durch 
den erfindungsgemaBen Statorkorper wird einerseits das Bewickeln der Polschuhe fur die 
jeweiligen Phasen erheblich erleichtert, andererseits kann insgesamt ein Stator mit besserer 
Leistungsfahigkeit erhalten werden. Insbesondere kann erfmdungsgemaB die Wicklung einer 
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Phase vollstandig auf einen Statorabschnitt aufgebracht und auf diesem verschaltet werden, 
bevor die einzelnen Statorabschnitte zusammengefugt werden. AnschlieBlich miissen die fer- 
tig verschalteteten Phasenwicklungen nur noch in einer Dreiecks- oder Sternschaltung ver- 
bunden werden. 

Der erfmdungsgemafle Statorkorper wird vorzugsweise eingesetzt in einem elektronisch 
kommutierten, biirstenlosen Gleichstrommotor. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Figuren und den Anspruchen offenbarten Merk- 
male konnen sowohl einzeln als auch in beliebiger Kombination far die Verwirklichung der 
Erfindung in ihren verschiedenen Ausgestaltungen von Bedeutung sein. 
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Bezugszeichenliste 



8 Statorkorper 
10 StatorruckschluB 
12 Polschuhe 
14 Statornuten 
1 6 Nutoffnung 
18, 18' Phasenwicklung 
20 Polschuhe 

Hammer, Zahn 

Teil des ringformigen Statorriickschlusses 
26 Teil der Polschuhe 

28 erster Statorabschnitt 

29 Polschuhe 

30 Teil der Polschuhe 

32 zweiter Statorabschnitt 

34 Teil des ringformigen Statorriickschlusses 

36 Polschuhe 

38 Teil der Polschuhe 

40, 40' Teile der Polschuhe 

42 dritter Statorabschnitt 

44 Teil des ringformigen Statorriickschlusses 

46 Polschuhe 
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Statorkorper fur einen Innenlaufer-Gleichstrommotor 



Patentanspruche: 

1 . Statorkorper fur einen Innenlaufermotor umfassend einen ringformigen StatorruckschluB 
(10) und eine Anzahl Polschuhe (12), die von der zentralen, inneren Offnung des Stator- 
ruckschluB (10) nach innen abstehen, dadurch gekennzeichnet, dafi der Statorkor- 
per (8) in mehrere Statorabschnitte (28, 32, 42) aufgeteilt ist, wobei ein Statorabschnitt 
(28, 32, 42) jeweils alle Polschuhe (29, 36, 46) einer Phase umfaBt. 
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2. Statorkorper nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB jeder Statorabschnitt 
(28 , 32, 42) jeweils einen Teil (24, 34, 44) des ringformigen Riickschlusses (10) umfaBt. 

3. Statorkorper nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Statorkorper (8) konzentrisch zu einer Motorachse ist und die Polschuhe (29, 36, 
46) jedes Statorabschnitts (28, 32, 42) sich tiber im wesentlichen die gesamte axiale Lange 
(L) des Statorkorpers (8) erstrecken. 

4. Statorkorper nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dafi jeder Statorabschnitt 
(28, 32, 42) jeweils einen Teil (24 5 34, 44) des ringformigen Riickschlusses (10) umfaBt, 
der sich liber einen Teil der axialen Lange (L) des Statorkorpers (8) erstreckt. 

Statorkorper nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Teil (24, 34, 44) 
des ringformigen Riickschlusses jeweils ein geschlossener Ring ist, der sich tiber N x 
axiale Lange des Statorkorpers (8) erstreckt, wobei N = l/(Anzahl der Phasen). 

6. Statorkorper nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB jeder Statorabschnitt (28, 32, 42) aus mehreren Teilen zusammen gesetzt ist, wobei 
ein Teil durch einen geschlossenen Ring (24, 34, 44) und einen Teil der zu einer Phase 
gehorenden Polschuhe (26, 38), gebildet ist die sich iiber N x axiale Lange des Statorkor- 
pers erstrecken, und der andere Teil den Rest der zu der Phase gehorenden Polschuhe (30, 
40, 40')umfaBt, die sich liber N x (Anzahl der Phasen - 1) x axiale Lange des Statorkor- 
pers erstrecken, wobei N = 1 /(Anzahl der Phasen). 

7. Statorkorper nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die mehreren Teile 
zusammengefugt sind. 

8. Statorkorper nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Statorabschnitte (28, 32, 42) ineinander verschachtelt sind, wobei die Polschuhe 
der jeweiligen Statorabschnitte im Winkel gegeneinander versetzt sind. 

9. Elektromotor mit einem Statorkorper nach einem der vorangehenden Anspriiche. 
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10. Verfahren zum Herstellen eines Statorkorpers nach einem der vorangehenden Anspriiche, 
bei dem fur jede Phase ein erstes und wenigstens ein zweites Bauteil hergestellt werden, 
wobei das erste Bauteil durch einen geschlossenen Ring (24, 34, 44) und einen Teil (26, 
38) der zu einer Phase gehorenden Polschuhe gebildet wird, die sich uber N x axiale Lan- 

5 ge des Statorkorpers erstrecken, und das zweite Bauteil durch den Rest der zu der Phase 

gehorenden Polschuhe (30, 40, 40')gebildet wird, die sich uber N x (Anzahl der Phasen - 
1) x axiale Lange des Statorkorpers erstrecken, wobei N = 1 /(Anzahl der Phasen), und das 
erste und das wenigstens eine zweite Bauteil zusammengefugt werden. 

1 1 . Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dafl das erste und das we- 
^||^^ nigstens eine zweite Bauteil durch Napfpaketieren oder Kleben zusammengefugt werden. 

12. Verfahren zum Herstellen eines Stators mit einem Statorkorper nach einem der vorange- 
henden Anspriiche 1 bis 9, bei dem fur jede Phase ein Statorabschnitt (28, 32, 42) herge- 
stellt wird und die Polschuhe (29, 36, 46) des Statorabschnitts bewickelt werden, bevor 
die einzelnen Statorabschnitte (28, 32, 42) zur Bildung des bewickelten Stators zusam- 

15 mengefugt werden. 

13. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dafi die Phasenwicklungen 
nach dem Bewickeln der Polschuhe (29, 36, 46) durch Aufbringen von Druck geformt 
werden. 
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Zusammenfassung 

Statorkorper fur einen Innenlaufermotor umfassend einen ringformigen StatomickschluB und 
eine Anzahl Polschuhe, die von der zentralen, inneren Offhung des StatorruckschluB nach 
innen abstehen, wobei der Statorkorper in mehrere Statorabschnitte aufgeteilt ist, wobei ein 
Statorabschnitt jeweils alle Polschuhe einer Phase umfaBt. 
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